CIRCULAR N° 7 /95

ASUNTO: CONSTRUCCION, EQUIPO Y RECONOCIMIENTO DE
EMBARCACIONES DE RECREO

En aplicacion de las facultades que la segunda dattparrafo a) y parrafo b) del Art.
1-12 del Decreto 3384/1971 -atribuye al Inspectené®al de Buques, y las
competencias que el Art. 8 ¢) y el Art. 86.5 dedst 27/1992 de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante concede a la Administraci@ritvina,

Teniendo en cuenta el texto de la Directiva palblacen el D.O.C.E. el 30.6.94 de la "
Directiva 94/25/CE del Parlamento Europeo y delsegmde 16 de junio de 1994
relativa a la Aproximacion de las Disposicionesdleg, Reglamentarias y
Administrativas de los Estados Miembros Relativ&srdarcaciones de Recreo", se
recogen conceptos y definiciones, y se adoptamakyde las normas armonizadas
sobre los requisitos basicos referidos en el Ai8ude dicha Directiva;

Esta Direccion General, ha resuelto publicar €steular, cuyo texto figura en el
anexo, con objeto de aclarar e interpretar la nbvaa&igente, reunir Circulares y
Escritos que sobre la materia existen, recogesugsrencias de la Comision Europea y
unificar los criterios a aplicar en todas las Itspenes Periféricas.

Los fabricantes, distribuidoras o representantesecciales de embarcaciones de
recreo legalmente fabricadas y/o comercializadasnyologadas en un Estado miembro
de la Comunidad Europea u originarias de los Estadembros AELC signatarios del
acuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo, peasenta solicitud de homologacion
acompafada de la documentacién técnica correspuadieaducida al espafiol),
extendida en su caso por la Administracion deldgstie origen o por organismos
reconocidos por este. Una vez que se compruebkagjeenbarcaciones ofrecen un
nivel de seguridad equivalente al exigido por lenmmativa espafiola, se emitira el
Certificado de Homologacion a que hace referer@partado 6.1.3, sin necesidad de
presentar otros documentos ni realizar pruebasegauadas en el Estado de origen que
estén refrendadas por la documentacion aportada.

Esta Circular podra ser aplicada en el momensudaublicacion y obligatoriamente a
partir del 1 de noviembre de 1995, de acuerdo @amdicado en el apéndice V del
anexo.

Madrid, 19 de julio de 1995
EL DIRECTOR GENERAL DE LA MARINA MERCANTE
Pedré Anatael Meneses Roqué



ANEXO
Quedan anuladas las siguientes Circulares y Bscrit
- Circular 22/64 DGN "Inscripcién de embarcacio@emstruidas en serie".
- Escrito de 11 de Junio de 1.980 "Inscripcionataebarcaciones de recreo fabricadas
en serie".
- Circular 1/81 IB "Embarcaciones de menos de R8,Tpermisos de Construccion ".
- Circular 20/83 DGMM "Normas generales de se@uide la havegacion con tablas
deslizadoras"
- Circular 7/84 DGMM "Criterios de aplicacion deslnormas SOLAS 74/78 a las
embarcaciones de recreo”.
- Circular 2/87 IB "Expedientes de construcciored#arcaciones en serie".
- Escrito del 21/3/88 1B "Expedientes de constiiccle embarcaciones en serie".
- Escrito del 30/3/88 1B "Expedientes de constiitcle embarcaciones en serie".
- Escrito del 18/4/88 1B "Expedientes de constiiccle embarcaciones en serie".
- Circular 26/89 IB "Documentacion a expedir & kembarcaciones de pabellon
extranjero de recreo para alquiler".

- Circular 1/90 IB "Inspeccion de motocicletasitiéas a motor ".

- Circular 33/90 IB "Reconocimiento de embarcaemde recreo existentes".

- Circular 13/91 IB "Aclaraciones a la Circul&/30 sobre reconocimiento de
embarcaciones de recreo existentes".
- Circular 3/92 DGMM "Procedimientos para solidés de Importacion/construccion
de Emb. de recreo y para las Inspecciones”.

- Circular 7/92 DGMM "Arqueo de embarcacionege&seo de eslora L menor de 15
m. por la regla

22",
- Circular 16/92 DGMM "Construccion de embarcae®ule poliester reforzado con
fibra de vidrio".

- Circular 17/92 DGMM "Embarcaciones neumaticasetreo”.
- Escrito de 20/4/92 DGMM "Fecha de aplicaciéra€ircular 3/92"

- Escrito de 11/5/92 IB "Aclaraciones y correcas a la Circular 3/92".
- Escrito de 1/7/92 1B "Reunién mantenida en Bkmea el pasado 23 por el Inspector
General de buques representantes de Construettmgsortadores”.
- Circular 13/93 DGMM "Procedimiento a seqguir praxtension del Certificado de
Navegabilidad de las embarcaciones de recreo nydvasiologadas”.
- Circular 19/93 DGMM "Clasificacion de las embacimnes de recreo menores de 24
m y equipo de las mismas, aclaratorio de las Oslbheisteriales....."
- Escrito de 24/09/93 IB "Homologacion de embarmaes de recreo”



1 AMBITO DE APLICACION

La presente Circular es de aplicacion a toda eralbaim de recreo de eslora L mayor
de 2.5 m. y menor de 24 m. matriculadas o queetenmtan matricular en Espafna y de
matricula extranjera con fines comerciales querdaen su actividad en aguas
soberanas y de derecho soberano o juridico esgafiatdores y componentes
destinados a las mismas.

Se entiende por embarcacion de recreo a las eatiames de cualquier tipo, con
independencia de sus medios de propulsion, prayegtaestinada a fines recreativos o
deportivos. Se incluyen las embarcaciones alqulgdsa desarrollar actividades
maritimo-turisticas de recreo que transporten 52jpeos 0 menos.

Las embarcaciones de recreo de eslora L mayo# de ¥ las de eslora L menor de 24
m. que lleven mas de 12 personas a bordo -se mggirdas disposiciones de la
reglamentacion de Reconocimiento de buques y Embiartes Mercantes y Normas
Complementarias de SEVIMAR en vigor, como embaoras de pasaje.

- Se excluyen del &mbito de esta
Circular:

1. Los aparatos flotantes o de playa.

2. Las embarcaciones de regatas que tengan suiagreglas de construccion y estén
destinadas
exclusivamente a la
competicion.

3. Las embarcaciones experimentales no comerciales
4. Las embarcaciones sumergibles.

5. Los vehiculos de colchoén de aire.

6. Los hidroplaneadores.

7. El original y cada una-de las reproduccionesrdbarcaciones antiguas disefiadas
antes de 1950, construidas esencialmente con lesialaes Originales y denominadas
asi por el constructor.

Las embarcaciones de recreo menores de 2,5 m.aphlratos flotantes o de playa con
independencia de su eslora no se matriculan rstragi y se utilizaran de acuerdo a las
normas que establezca la Autoridad Maritima defezle acuerdo a la Ley 27/1992
Art.88.

Se entiende por artefactos flotantes o de plag/aitpuientes:

1. Piraglas, kayakcs y canoas sin motor.

2. Patines con pedales o provistos de motor ctanpia inferior a 3.5 kw.

3. Motos nauticas.

4. Las tablas a vela.

5. Las tablas deslizantes con motor, las embameaside uso individual y otros
ingenios similares a

motor.

6. Instalaciones flotantes fondeadas.

Las embarcaciones mayores de 2.5 m de esloracgsean artefactos flotantes o de
playa y que estan excluidas del &mbito de-estaifairy que pretendan navegar fuera
de la zona establecida por la Autoridad Maritim#adeona para los artefactos de playa,
deberan presentar la solicitud de homologaciormmige de construccién por unidades,
se aplicara las partes de esta Circular que -lastegisticas de la embarcacion permita.
Se rechazaran aquellas embarcaciones que supomg@sgo para las personas o la
navegacion. Las embarcaciones de regatas debelidariel reglamento por el que han
sido construidas y las medidas y parametros denbarcacion referidos a su
reglamento.



2 DEFINICIONES
2.1 Eslora. (L)

-Es la distancia medida paralelamente a la lireagtia de disefio, entre dos planos
perpendiculares a la linea de crujia ;

- un plano pasa por la parte mas saliente a pepaembarcacion

- el otro por la parte mas saliente a proa denllaagcacion

Se incluyen todas las partes estructurales oraitesgjcomo son proas o popas metalicas
o de madera, amuradas y uniones de casco conteul3erexcluye el pulpito de proa
en cuyo caso el plano de referencia pasa por ébmeinterseccién de la cubierta con
la roda. (Ver figura I-1)

Se excluyen todas las partes desmontables quampgedarse de forma no destructiva
y sin afectar a la integridad estructural de |la @mdcion, por ejemplo palos o tangones,
baupreses, pulpitos y otros extremos de la embargaalementos de gobierno,
timones, motores fueraborda incluido soportes yereos, transmisiones de motores
dentrofueraborda y propulsion jet, plataformas aeeb, plataformas de embarque,
bandas de goma y defensas.

2.2 Manga (B)

Es la maxima anchura del casco en su proyecciondmbal y medida a la cara exterior
del forro. (Ver figura I-2)

2.3 Calado (T)

Es la maxima dimension sumergida del casco medidecalmente y sin contar el
timon, la orza, las colas de los motores y otr@éndjres similares, que no contribuyen
sustancialmente al desplazamiento. El calado magsrel correspondiente al
desplazamiento maximo (W).

2.4 Puntal (D)

Es la maxima dimension vertical medida a la mitadia eslora desde la cara superior
del trancanil o linea de cubierta hasta la caexiof del casco en su interseccion con la
quilla. (Ver figura I-3)

2.5 Francobordo (F)

Es la distancia vertical medida en el costadodelés cara superior del trancanil o linea
da cubierta hasta la linea de agua en la condi@a@esplazamiento maximo. (Ver
figura 1-4)

Férmula (ver imagen)

Si existe un punto por debajo de la linea de ctébr donde pueda producirse
inundacion progresiva en el interior de la embaérgcse tomara este como el limite de
la distancia a medir. (Ver figura 1-4)

2.6 Desplazamiento méaximo

(W)

Es el peso del volumen de agua de mar desplazads pasco, incluyendo todos los
apeéndices sumergidos. El calculo se hara con laeation con todo su equipo e
instalaciones fijas, con los motores de mayor pesoeste disefiada, con los tanques
llenos y el nimero maximo de personas autorizatiagd por persona), elementos de
seguridad, contraincendios, salvamento y navegacion

2.7 Arqueo (A)

Es sindnimo de "tonelaje de registro" y expresaklmen interior del casco y
superestructuras, medido conforme al Reglamenfurqgigeo en vigor y expresado en
toneladas Moorson. Ver al apéndice | para el cédldel arqueo por la regla 22.

2.8 Embarcacion a vela



Es la que cumple simultAneamente las siguientedicones:
Foérmula (ver imagen)

2.9 Crucero mixto

Es la embarcacion que, utilizando indiferenteméntesla o el motor como medio
principal de propulsion, cumple

lo principal de propulsion, cumple simultdneaméasesiguientes condiciones:
Foérmula (ver imagen)

2.10 Embarcaciéon a motor

Es la embarcacion en la que uno o varios motamestituyen el modo principal de
propulsion.

2.11 Superficie vélica

(S)

Es la maxima superficie en metros cuadrados deinen, considerando para el calculo
las velas de mayor tamafio que pueda aparejar,yexcla el spinaker.

2.12 Potencia total instalada

(P)

-Es la potencia total del motor o suma de motm&slados para propulsion, medidos
en kilovatios.

Figura (ver imagen)

Figura (ver imagen)

Figura (ver imagen)

Figura (ver imagen)

Figura (ver imagen)



3 CATEGORIAS DE NAVEGACION
- A - Navegacion ilimitada.
- B - Navegacion en la zona comprendida entoe$ta y
la
linea paralela a la misma trazada a 60 millas.
C - Navegacion en la zona comprendida entre l@agoksa
linea paralela a la misma trazada a 25 millas.
D - 1) Navegacion en la cual la embarcacion nalegje mas
de 5 millas (medidas perpendicularmente a la fdstan abrigo o playa accesible.
2) Navegacion en la cual la embarcacion no se alés
de 2 millas (medidas perpendicularmente a la fdstan abrigo o playa accesible.

4 CONTROL DE LA CONSTRUCCION

La Inspeccién Maritima comprobaréa que la constéincde las embarcaciones se
ajustan a los planos y documentos aprobados, gupuplen con las normas vigentes de
construccion y equipo, requiriendo al constructomportador la realizacion de las
pruebas necesarias para su comprobacion.

5 HOMOLOGACION DE ELEMENTOS/EOUIPOS PARA EMBARCAONES DE
RECREO

Los elementos que se detallan en el cuadro sigudaiben ser homologados por la
Direccion General de la Marina Mercante -de acueartis normas también indicadas
en el cuadro.

ELEMENTOS HOMOLOGADOS POR LA DGMM PARA EMBARCACIOES DE
RECREO
Tabla (ver imagen)

Para la homologacion de estos elementos el-falteécael importador presentara una
solicitud en las Capitanias Maritimas o en la D@t General de la Marina Mercante
dirigida al Director General de la Marina Mercargepmpafiada de los planos y
memoria descriptiva del elemento junto con losifteatios de pruebas y analisis que
dispongan. Una vez estudiada la documentacionptaaes los ensayos sobre
propiedades fisicas, se realizaran las pruebastb@s o de funcionamiento que se
indiquen en las normas correspondientes.



6 SOLICITUD DE CONSTRUCCION O IMPORTACION

6.0 GENERALIDADES

6.0.1 El proyectista, constructor o importadoegentara en la Capitania Maritima o en
la Inspeccion General de Buques en el caso de tagmes extranjeros, una solicitud
de aprobacion de proyecto o de permiso de congbrutanto de embarcaciones
construidas o importadas en serie como por unidadesnpafiada de los documentos
referidos en el punto 6.1.

6.0.2 El expediente se remitira por el Registi@ laspeccion local para su estudio y
aprobacioén si procede.

6.0.3 La Inspeccidn local, concedera la oporturiarezacion al solicitante, reflejada en
el Certificado de Homologacion o el Certificado@eanstruccion por Unidades segun le
corresponda.

6.0.4 Cuando el propietario, proyectista, construg importador desee pasar la
embarcacion a una categoria de navegacion supeméalizar reformas , debera
proceder como en el punto 6.0.1, acompafando losnaentos justificativos de dicha
modificacion.

6.0.5 En el caso de embarcaciones de recreo umasren serie, es precisa la solicitud
de construccion Unicamente para el prototipo, ibgardose los elementos de la serie
directamente en la lista 62 6 72 segun corresponda.

6;0.6 Todas las embarcaciones de recreo importastagosterioridad al 2 de junio de
1992 deberan ser homologadas o tener el Certifidadoonstruccion por Unidades
para registrarlas y abanderarlas. Las embarcact#esnstruccién nacional con fecha
de construccion posterior al 1 de marzo de 1994rd@hgualmente ser homologadas o
tener el Certificado de Construccién por Unidadeas pegistrarlas y abanderarlas.
6.0.7 Todos los planos y documentos estaran fiosipdr un Titulado legalmente
capacitado para el ejercicio de su profesion.

6.0.8 Todas las embarcaciones procedentes detasibaallazgos o que se encuentren
indocumentadas, deberan presentar la documenti@&cidica requerida para las
embarcaciones de segunda mano realizada y firm@dangitulado acuerdo con el
punto 6.0.7.

6.0.9 Cuando el constructor de una embarcaciérolugada cambie la denominacion
de la misma por cambios estéticos, y no se modifidas aspectos basicos del modelo
homologado (dimensiones, construccion, equipo,ldeamiento, potencia maxima, etc.
), el constructor o importador del modelo previatedromologado presentara una
solicitud de homologacién del nuevo modelo indiaalad diferencias con el anterior.
La Inspeccién podra eximir de las pruebas de hogagion si considera que -las
modificaciones introducidas no cambian los resokaabtenidos del modelo
previamente homologado.

6.1. EMBARCACIONES CONSTRUIDAS O IMPORTADAS EN SHR

6.1.1 Junto con la solicitud de homologacion delpeesentarse la siguiente
documentacién por duplicado y en espafiol:

1. Embarcaciones de recreo que aspiren a navedaiGATEGORIA A.

.1 Memoria y plano de disposicion general (inchde perfil y cubierta) y donde
figuren los datos principales de la misma:

- Eslora, manga y

puntal

- Desplazamiento en rosca y maximo previsto - @afaaximo

- Lastre permanente (peso y



situacion)

- NUmero de literas, y nimero maximo de personas@o

- Velocidad maxima, potencia maxima y autonomévista

- Superficie vélica y disposicion de palos - Dsitigos de gobierno

- Equipo néutico

- Maquinaria principal y sus caracteristicas - Magria auxiliar

- Instalacién eléctrica - Sistema de achique

- Dispositivos contraincendios - Medios de salvatoe

- Justificacion de escantillonado - Presupuesto

- Arqueo estimado (TRB). Regla 12 0 22 segun pkeadle

.2 Un plano de construccién que contenga unad&@etmngitudinal de la estructura, una
seccion maestra, un minimo de dos secciones tipisasciones por los mamparos
estructurales. Dicho plano especificara las medigasscantillonado de los elementos
resistentes, calidad de los materiales y métodstagstivo justificando dichos
escantillones. Asimismo, se indicaran las abertpaaa acceso e iluminacion con sus
dimensiones, escantillones de los medios de cjemateriales previstos para los
mMismos.

.3 Plano de formas.

4 Estudio de estabilidad que demuestre que lamadtidn cumple con los criterios de
estabilidad aplicables.

.5 Justificacion del peso en rosca previsto gtagdenadas del centro de gravedad.
.6 Un esquema de instalacion y anclaje de la magai propulsora, indicando los
circuitos de ventilacién, escapes, refrigeracifimentaciéon de combustible, etc..

.7 Un esquema de los soportes y mecanismos danactiento del timon o timones
gue indique, segun proceda, lo siguiente:

- Forma, area y centro de empuje de timoén; -Dinoges y tipos de sus apoyos; -
Materiales y medidas de la macha; - Tipo y medihsistema de accionamiento.

.8 Un esquema con memoria descriptiva del serdeioombustible, indicando el tipo,
materiales y medidas de sus elementos.

.9 Un esquema de la instalacién eléctrica indioand

- Numero, potencia y voltaje de los generadoidé8mero, tipo, capacidad de las
baterias y situacion - Tipo y seccion de los cableslizar - Medios de proteccion y
puesta a tierra.

.10 Planos de situacion de los elementos de salviany contraincendios que lleve a
bordo, y de luces y marcas de navegacion.

.11 Las embarcaciones con instalaciones de coowaéefaccion que utilicen como
combustible gases licuados, presentaran un esquietiaha instalacion.

.12 Las embarcaciones de vela presentaran adempino que especifique los datos
geomeétricos de la carena y velamen. Como mininte,@ano incluira:

- Desplazamiento en rosca y maximo.

- Situacién de los centros de carena

correspondientes

- Situacién del centro de deriva de la

carena.

- Centro de gravedad total.

- Altura metacéntrica transversal.

- Situacién del centro vélico.

- Plano de aparejos fijos y de maniobra, con d#lcares y momento de inercia de los
palos.



2. Embarcaciones de recreo que aspiren a navedas EATEGORIAS B. C o D.
1. Memoria, indicando las caracteristicas prineipa incluyendo:
- Dimensiones principales
- Desplazamiento en rosca y maximo
- Categoria de navegacion
- NUmero maximo de personas
- M&xima carga
- Potencia maxima
- Materiales y procesos de
construccion
- Presupuesto
- Justificacion de escantillonado
- - Justificacién de la flotabilidad en
inundacion
- Arqueo estimado (TRB)
- Elementos de salvamento y contraincendios,
etc
- Esquema de la instalacion de combustible de
gases licuados.
- Esquema eléctrico
2. Plano de disposicion general que incluya lmee®gacion.
3. Seccion media y secciones tipo.
4. Curva calado-desplazamiento u otro medio qumipe conocer la relacion entre la
cargay el

calado o el francobordo. -

3. Las embarcaciones de recreo de eslora iguayoma 12 m., cualquiera que sea su
categoria de navegacion,

presentaran ademas:

- Curvas hidrostaticas

- Curvas de brazos adrizantes a grandes angulescdea

- Célculos de centro de gravedad en rosca y &parga

- Estudio de estabilidad (ver punto 10.4.3)

- Plano de formas

6.1.2 Optativamente se podra presentar la sigu@mtumentacion en espafiol y por
duplicado:

(Anexo XllI de la Directiva Europea)

- Una descripcién general del modelo.

- Dibujos y esquemas de los componentes, los sjrtos ensamblados, los circuitos,
etc para la fase de disefio y la de fabricacion.

- Las descripciones y explicaciones necesariaslparomprension de dichos dibujos y
esquemas Yy del funcionamiento del producto.

- Una lista de las normas utilizadas.

- Los resultados de los céalculos de disefio efdosjdos examenes realizados, etc.

- Los informes de los ensayos o los calculos @almeente estabilidad y flotabilidad).
6.1.3 Se homologara la serie, considerandose tbiomologada” toda embarcacion
cuyo "Prototipo” cumpla con estas especificacignesrmas. Una vez aprobado el
proyecto se procedera a la homologacion de la, sggegia comprobacion de que el
prototipo cumple con lo especificado en el proyeqgimbado, ademas de las pruebas



preceptivas, y determinacién del arqueo de la ecalbam en TRB.La Inspeccion Local
solicitara un nimero de homologacion a la Inspec@eéneral de buques y se extendera
el Certificado de Homologacion. Copia de este Geatio de Homologacion junto con
una copia de la documentacién las dos entregadas policitante de la homologacion
se remitira a la Inspeccién General de buques.

6.1.4 A todas las embarcaciones de la serie $gdesuna placa del modelo que se
adjunta y se grabara en el casco el nUmero de serie

6.1.5 El Constructor/Importador extendera un @eatilo de Conformidad para cada
una de las embarcaciones de la serie construigasftiadas, segun el proyecto y el
prototipo homologados.

6.1.6 El astillero constructor o el importador e&bllevar un libro registro de las
unidades construidas/importadas, de cada modedosysiniameros de serie.

6.1.7 El constructor/importador proveera al prtgsie de una copia del Certificado de
Homologacion y del Certificado de Conformidad garposterior matriculacion.

6.1.8 Pruebas y reconocimientos del prototipo.

A todas las embarcaciones se les realizara uredbarmde estabilidad. Las
embarcaciones mayores de 12 m. de eslora L

y las que se clasifiquen en la categoria A sead@tara en la prueba la altura del
centro de gravedad (KG), en el resto de las embiartss se realizaran las pruebas
necesarias para comprobar que se cumple lo peserigsta Circular.

A las embarcaciones a vela que deban tener upn bdhizante positivo a 90° de escora,
podra determinarse este requisito mediante uniegtico o por una prueba practica.
Las embarcaciones que deban ser insumergiblesudeda con esta Circular deberan
realizar una prueba de flotabilidad y estabilidadreindacion. Esta prueba podra
sustituirse por un estudio teérico que demuestsefiaiencia del volumen de las
camaras de flotabilidad y la estabilidad en diatradecion.

Siempre que lo estime oportuno el Inspector gakceeel reconocimiento podra
realizar pruebas de maniobrabilidad, velocidagyl@ktiad en planeo y de los equipos
de la -embarcacion. 6.2. EMBARCACIONES CONSTRUIDAIMPORTADAS

POR UNIDADES, NUEVAS O DE SEGUNDA MANO.

6.2.1 Documentacion a presentar con la solicitud.

La documentacion técnica debera ser la misma gizela@s embarcaciones construidas
0 importadas en serie.

6.2.2 Pruebas de la embarcacion.

Se realizaran las mismas pruebas que al protdépma serie. Las embarcaciones de
segunda mano seran objeto de un reconocimienipaledpecial, debiendo sustituir
todos

- aquellos elementos que no se pueda demostraruguaen con las especificaciones
de esta Circular aunque aparentemente se encuenttaren estado.

6.2.3 Certificado de Construccion por Unidades.

Una vez aprobado el proyecto, realizadas las paipértinentes, efectuadas las
modificaciones si proceden y determinado el arcpgeextendera el Certificado de
Construccién por Unidades por duplicado. El origggaremitira al constructor o
importador quedando el duplicado en la Inspeccidcal

A la embarcacion se le fijara una placa segun tbqden n° de homologacion, con un
namero de control de la Inspeccion local, y sellpalala misma.

6.2.4 Embarcaciones construidas por no profesesnal

El constructor no profesional que -desee constingrembarcacion de recreo, debera
solicitar un permiso de construccién del CapitaniNao, acompafiar la informacion



indicada en el punto 6.1 y justificar que esta dz@oo por 1a Autoridad competente
para la construccion no profesional.

Durante el proceso de construccion, el construaigerofesional debera informar a la
Inspeccion local correspondiente de las diversgsastde la misma a fin de que se
puedan realizar reconocimientos que garanticenagc&idad de la obra se ajusta al
proyecto aprobado y a las presentes Normas.

Tanto en el Certificado de Construccion como guldaa de identificaciéon de una
embarcacion construida por no profesionales serpdagalabra AFICIONADOS en
lugar del nombre del constructor.

Tabla (ver imagen)

7. HOMOLOGACION DE MOTORES PARA EMBARCACIONES DEERREO
7.1 Todo motor que se instale en una embarcaciéreste o vaya a ser abanderada, o
en un cambio de motor deberé:

a) Estar incluido en la lista de motores autozad
b) Estar homologado en Espafa
¢) Provenga de otra embarcacion matriculada eartaésp disponga de documentos que
lo demuestren.

7.2 Los motores autorizados y los homologadoadairan en la lista que
periodicamente se enviara desde la Inspeccion @emévdas las Inspecciones Locales.
7.3 Para la homologacion de los motores se seglaisgpruebas indicadas en el
apéndice Il a esta Circular o las indicadas emfana ISO 8665, se rellenara el
protocolo de pruebas correspondiente y se exteneCertificado de Homologacion
de acuerdo con el modelo indicado en el apéndica.ddpia de la documentacion,
protocolo de pruebas y Certificado de Homologas®mnemitira a la Inspeccion General
de buques para su archivo.

7.4 Los motores que sean homologados o probadasgnas Administraciones ( 0
entidades reconocidas por estas) o Sociedadesad#i€zicion seran aceptados por la
Administracion Espafiola, siempre que las pruebassguealicen sean equivalentes a
las indicadas en el apéndice Il
8 ELEMENTOS DE SALVAMENTO
8.1 Balsas salvavidas
Todas las embarcaciones que naveguen en catégpmadeberan llevar una balsa
salvavidas homologada por la DGMM para el 100%depkrsonas que indique el
Certificado de Navegabilidad.

Las balsas para las embarcaciones de categogtarie homologadas segun la
Resolucion A 689 (17) de la IMO, las balsas parbawaciones de categoria B estaran
homologadas segun la Resolucién A 689 (17) o skgharma ISO 9650.

Las balsas salvavidas seran revisadas anualmenteesstacion de servicio
autorizada.

8.2 Chalecos salvavidas

Las embarcaciones que naveguen en categoriaadiecomo minimo un chaleco
salvavidas por persona mas un 10% del total depass

Las embarcaciones que naveguen en las categorias B llevaran como minimo un
chaleco salvavidas por persona.

El nimero de personas a bordo sera el indicagd €ertificado de Navegabilidad.
Se proveeran chalecos salvavidas para nifios p2@@% de nifios a bordo.

Los chalecos salvavidas inchables seran revisatdgamente en una estacion de
servicio autorizada.



Todos los chalecos salvavidas seran de tipo hayadtopor la DGMM si estan
comercializados con anterioridad a la entrada gorde la Directiva 89/686/CE,
teniendo en cuenta los criterios que en este seasithblezca la Comision de la Unién
Europea, o llevaran la marca CE (independientendmta fecha de comercializacion)
conforme al Real Decreto 1407 de 20 de noviembrEaa.

8.3 Aros salvavidas

Las embarcaciones que naveguen en la categoléaakdn dos aros salvavidas uno de
los cuales llevara luz y rabiza.

Las embarcaciones que naveguen en categorias [Rwa€an un aro con luz y rabiza.
A las embarcaciones que naveguen en categoriase l&s exige aro.

Todos los aros salvavidas seran de tipo homologadta DGMM si estan
comercializados con anterioridad a la entrada gorwe la Directiva 89/686/CE,
teniendo en cuenta los criterios que en este seesithblezca la Comision de la Unidn
Europea, o llevaran la marca CE (independientendmta fecha de comercializacién)
conforme al Real Decreto 1407 de 20 de noviembrE8a.

Tabla (ver imagen)

El 100% indica que la balsa debe tener capacidadpimero de chalecos debe ser,
igual o superior al nUmero méaximo de personas autien el Certificado de
Navegabilidad.

El 110% significa que ademas de un chaleco p@operse llevara uno mas por cada
10 personas.

9 PROTECCION CONTRAINCENDIOS Y MEDIOS DE

ACHIOUE

9.1 Criterios para las instalaciones de extintores.

1. La exigencia de instalaciones de extintoresasa en dos criterios independientes
entre si. Asi, la instalacion de extintores resoktibgada por:

- la propia embarcacion y sus instalacionesexlastencia de motores a bordo.

2. Las embarcaciones de recreo, incluso aqueltasids de otros sistemas de
extincion, deberan llevar extintores portatiledsecantidad y del tipo que se especifican
mas adelante.

3. Los extintores deberan instalarse en puntdéaleacceso y alejados en lo posible
de cualquier fuente probable de incendio.

- 4. Cuando la embarcacion lleve instalaciontaté&cde
la

categoria B, uno de los extintores debe ser adequara
fuegos
de origen eléctrico.

5. Los extintores seran de tipo homologado, estsoénetidos a revisiones
correspondientes. Deberan ir provistos de unaaanérmativa en la que conste la
fecha de la ultima revision y la entidad que ldizéa

9.2 Extintores afectos a la embarcacion y suslesbnes.

1. Todas las embarcaciones de recreo deberaovistas de extintores en la cantidad
indicada en la tabla siguiente:

Extintores exigidos en funcion de la eslora.



Tabla (ver imagen)

9.3 Extintores afectos a la instalacion propulsora.

1. Las embarcaciones dotadas de uno o0 mas makelesan llevar los extintores
afectos al compartimiento motor cuyo nimero secanén la tabla , o una instalacién
fija de extincidon de incendios que cumpla con ltigado en el punto 9.6.

2. Si la eslora es menor de 10 m. estos extinsmedran para cumplir lo exigido en el
punto 9.2.

3. En las embarcaciones con motores fuerabord@edes de 20 kw no sera obligatoria
la instalacion de extintor.

4. Las embarcaciones provistas de una instaldig@gde extincion de incendios deben
tener un extintor portatil situado en las proxindieisedel compartimiento del motor,
suficiente para cubrir la cuarta parte de la potesin que deba exigirse mas de un
extintor.

Numero de extintores exigidos en funcion de lampoteinstalada a bordo.
Tabla (ver imagen)

9.4 Extincién de incendios a base de agua.

En las embarcaciones a motor de mas de 15 mlata,adebe existir una instalacion
contraincendios por medio de agua que satisfagaoladiciones siguientes:

1. Se instalara un colector contraincendios gter&@salimentado al menos por una
bomba acoplada al motor principal, a los auxiliacea otra fuente de energia
independiente.

2. Los diametros de la tuberia contraincendidsmsrinaran de forma que permitan la
utilizacion eficaz del caudal total de una bombati@ncendios. Debe existir al menos
una boca contraincendios situada de tal forma bcieoero de agua pueda alcanzar
cualquier punto de la embarcacién, accesible nonerate durante la navegacion. El
diametro de la boquilla ( que sera de doble efentwsera inferior a 12 mm.

3. Debera mantenerse en las bocas contraincemaogresion minima de 2 bar.

4. La bomba contraincendios puede atender otregges, pero las valvulas y tuberias
estaran instaladas de forma que, prioritariameet@uedan utilizar en caso de incendio.
Se dispondran los dispositivos necesarios paradmf@econexion accidental con el
sistema de achique de sentinas.

9.5 Baldes contraincendios.

1. Todas las embarcaciones de recreo deberamn ltsvhaldes contraincendios en la
cantidad que se especifica en la tabla siguiente.

Tabla (ver imagen)

2. Los baldes contraincendios seran ligeros yadit hanejo. Se aceptan los fabricados
de material plastico con tal que sean de constingobusta y sus asas no puedan
desprenderse.

3. La capacidad minima de los baldes sera deog.lit

4. Los baldes contraincendios podran usarse taniaiéa achique o para otros
servicios, pero nunca para trasvasar combustibteos liquidos inflamables.

9.6 Medios fijos de extincion de incendios.

1. Las embarcaciones que utilicen combustiblegdgbo 1° con una instalacién motriz
interior de una potencia igual o superior a 225826 CV) o cuando la potencia total
instalada (independientemente del grupo de contidestea igual o superior a 736 kw
(1000 CV), deberan estar provistas de una instaidga de extincion en el



compartimiento del motor. No son admisibles gasédgenos como agentes extintores
excepto en las embarcaciones que lo tengan inetata#ds de la fecha de aplicacion de
esta Circular.

2. El disparo del dispositivo de extincion debdgraealizarse manualmente desde el
exterior del compartimiento. Este sistema de ektimoo se utilizara nunca en los
lugares habitables. Solamente en pequefios compartos del motor no accesibles
habitualmente se permitira el disparo automatictadestalacion.

3. Cuando se utilice anhidrido carbénico (CO2)eyextos

-de aplicacion de este punto, el volumen de CEabkmilara a razon de 1,78 Kg/m3 de
gas (0,56 m3/Kg). Ademas se satisfaran las conw#sigiguientes:

1. La cantidad disponible de CO2 sera al mendsienfe para liberar un volumen
minimo de gas igual, a la presién atmosféricapa&ddel volumen bruto del local a
proteger.

2. El sistema de tuberias fijo sera tal que emés de 2 minutos se pueda descargar el
85 % del gas dentro del espacio considerado.

3. Las condiciones de construccion y reconocimgperiodicos seran las mismas que
las contenidas en las Normas complementariasegla 5, capitulo 1I-2 del vigente
SEVIMAR.

4. Los dispositivos fijos de extincion de incersdpueden ser sustituidos por un sistema
de deteccidén que cumpla con lo establecido enrdgbmiguiente. En este caso, se
satisfaran plenamente los requisitos sobre ex#atportatiles previstos en los puntos
9.2y9.3.

9.7 Deteccion de incendios y de gases.

1. Las embarcaciones de recreo no precisan medidsteccion de incendios o de
gases, salvo si tienen instalacion de gas comieistital o parcialmente en el interior
de casco ( detector de gas) o si la potencia addags superior a 736 kw (1000 CV), en
Cuyo caso se exigira un detector de incendios gdarampartimiento del motor.

2. En el caso de existir un sistema de deteca@dnakndios o de gases, éste cumplird
los siguientes requisitos:

- su indicacién sera automatica.

- los indicadores se centralizaran en el puestoatedo.

- su alimentacion eléctrica seré directa.

- accionara tanto sefiales luminosas como sonoras.

9.8 Medios de achique.

1. Los medios de achique de uso en embarcaci@nescteo seran, de acuerdo con la
categoria de navegacion, los siguientes

- -. En categoria D un achicador salvo si la bagsrautoachicante.

-. En categoria C un balde y una bomba.

-. En categoria B, una bomba eléctrica o acciopad&l motor principal de un caudal
minimo de 4500 litros/hora y dos baldes.

-. En categoria A, una bomba accionada por el npoiocipal u otra fuente de energia
de un caudal minimo de 4500 litros/hora, otra bod#accionamiento manual y dos
baldes.

2. Las bombas fijas estaran conectadas, biercalaator de achique que permita la
aspiracion en todos los compartimientos -si la en#zadn posee mamparos estancos,
bien a una aspiracion situada en la parte maspoajale de la sentina. Las disposicion



de las tuberias y de los 6rganos de seccionandefiera ser tal que haga imposible la
intercomunicacion de los diversos compartimientdg ¥stos con la mar.

3. La capacidad de las bombas accionadas a nfge® ¢ portatiles) sera al menos de
0,5 1. por embolada. En el caso de las bombas ncaséameléctricas, el caudal seré al
menos de 1800 1. por hora. Las tuberias de aspirgalescarga deben ser exclusivas
para la bomba. Las bombas eléctricas sumergibleendgoder funcionar de forma
continua durante dos horas.

4. El colector de achique o la aspiracion de taslims deberan ir provistos de
chupones de material resistente a la corrosid@akedesmontaje y limpieza.

10 NORMAS DE DISENO CONSTRUCCION Y EQUIPO

10.1 Construccioén, casco y

compartimentado

10.1.1 Normas y materiales de

construccion

En general, el proceso constructivo debera asegoneaadecuada resistencia
estructural, para lo que deberan seguirse las rsoger@eralmente aceptadas en
construccion naval, y las que la Inspeccién Gerdrdduques considere idoneas,
especialmente las basadas en las normas ISO yQterianidad Europea (EN).
Asimismo, la Inspeccion General de buques podréresmuellas normas constructivas
no contempladas en esta Circular que considerdgwpmrasi como trasponer a la
legislacién vigente las normas ISO y en que seyacah.

10.1.2 Aberturas en el casco y las

superestructuras

1. Para todas las categorias de navegacion, ge @a estanqueidad total en las
aberturas practicadas en el casco.

2. Para las categorias A,B y C de navegaciénxige an cierre estanco grado 2 (ver
Apéndice Ill) en las aberturas, escotillas y plagilde las superestructuras, que podran
ser totalmente cerradas y estancas en caso dedaeten navegacion, con excepcion
de los conductos de ventilacion del compartimientdor que estaran provistos de
sistemas que impidan la entrada del agua.

3.1 Todas las aberturas practicadas en el cagcoaquuniquen con el interior de la
embarcacion (con excepcion de los escapes del nasasuspiros de los tanques de
combustibles y las descargas de las bombas deuagisigmpre situadas en el punto
mas alto posible), Iran provistas de piezas pasalgenateriales resistentes a la
corrosion y compatibles con el material del casco.

3.2 Estas piezas estaran construidas de formpupdan sujetarse al casco fuertemente
y de forma estanca garantizada. Por el interidaslenismas deberan instalarse, lo mas
cerca posible del casco, valvulas o llaves, roBustaonstruidas de materiales
resistentes a la corrosion, al agua de mar y primductos que puedan pasar por ellas.
Dichas valvulas estaran construidas de forma qaeeeimiento de la fauna y flora
marina no impida su cierre.

3.3 El acceso a estas valvulas sera facil y ddygonpermanentemente de volantes o
palancas de cierre que indiguen inequivocamentesfae abiertas o cerradas.

4.1 En embarcaciones a motor de una eslora inferl® m., Unicamente las aberturas
situadas a menos de 300 mm. por encima de laifiotat calado maximo deberan
cumplir con lo prescrito en el parrafo anterior.

4.2 Esa distancia se elevara a 600 mm. para osiogxtos y a 700 mm. para las
embarcaciones a motor cuya eslora sea igual -gisupel5 m.



5. Los escapes de los motores que descargueh@bur@s en el casco, tendran piezas
pasantes formando parte integral del mismo o sugeta estructura de forma integral,
robustas y totalmente estancas. Serdn de matesiatente a la corrosién y compatible
con el material del casco y con los residuos y tratpras de los gases de escape.

6. Las tomas de mar para circulacién del motdrascservicios, Iran provistas de
filtros adecuados.

7. Las descargas de las baferas estancas y doswdel no precisan contar con las
valvulas o llaves previstas en el parrafo 3 antesidas tuberias estan fuertemente
construidas, integradas en el casco y la bafignatggidas totalmente contra golpes.
Estas tuberias pueden disponer de un elementblfesituado lo mas alto posible
sobre la flotacion, con el fin de absorber las deé&xiones.

8. Los elementos flexibles utilizados en las demsde las bafieras deben ser de un
material resistente a los hidrocarburos.

9. En el caso de riesgo de sifonamiento, las dgasastaran provistas de un
atmosférico.

10 Las aberturas practicadas en el casco condméaminacion por las que se pueda
producir una inundacion progresiva, tales comailfast ventanas, portas y sus
accesorios, deben poder resistir los golpes deyragegurar la estanqueidad exigida por
los parrafos 1y 2 anteriores.

11. Las aberturas para iluminacion en embarcasiqune no efectien mas que
navegaciones de categoria D, no tienen que cuoigigatoriamente las
especificaciones del parrafo anterior, aunquepdss de la placa no sera inferior a 4
mm.

12. Si por razones de necesidad fuera precistigaaen el casco aberturas que no
puedan cumplir los requisitos de esta regla, setaran a aprobacion especial las
disposiciones adoptadas para salvaguardar la deguri

13. Para el caso particular de orzas y quillasilzlba deberan presentarse, para obtener
la aprobacion, planos detallando la estructuradaja de orza o quilla asi como los
mecanismos de manejo.

14. Los veleros multicascos clasificados categ@rigben disponer, en cada casco
habitable y en lugar no sumergido cuando la embangasté volcada, de un paso de
hambre de un diametro minimo de 450 -mm., abri@ndesde el interior y el exterior,
o de cualquier otro dispositivo que ofrezca gassngiquivalentes.

10.1.3 Construccién y achique de bafieras

1. Las barieras y el achique de las mismas cumpoa lo indicado en el Apéndice Il
de acuerdo con la categoria de navegacion:

- Categorias A, B y C seran estancas y autoadeganCategoria D-1 mayores de 6 m.
de eslora L seran autoachicantes.

2. Las categorias de navegacion indicados en @ipéndice corresponden con las
definidas en el punto 3.

10.1.4 Protecciones contra la caida a la mar.

1.1 Las embarcaciones de recreo de A,B, y C cdegdgendran protecciones continuas

y eficaces contra la caida a la mar de los ocupante

1.2 Dichas protecciones consistiran en pulpitasgdeleros con pasamanos o arneses de
seguridad. 1.3 Los cables de los pasamanos jat¢aoh de los candeleros, podran
soportar sin rotura una traccion longitudinal de0.daN.



2.1 La altura de los pasamanos sobre la cubiartalps embarcaciones con caseta no

sera inferior a 60 cm. en embarcaciones de egjaed 0 superior a 8 m. y de 45 cm. en
las demas.

2.2 Cuando la altura libre de los pasamanos geisua 45 cm., se debe instalar un
pasamanos intermedio a la mitad de la altura alistancia de la tapa de regala no
superior a 30 cm.

2.3 Los pasamanos dispondran de medios que partaitaarlos adecuadamente.

3.1 Las embarcaciones a vela y cruceros mixtasfickados en categoria A, By C
dispondran en cubierta de puntos para el engadaciig/frapido de arneses de
seguridad.

3.2 Estos puntos o dispositivos podran resistrtugaccion transversal de 1100 daN y
estaran distribuidos de forma que un tripulantedpiefectuar cualquier maniobra en
cubierta con el arnés asegurado.

4. Las embarcaciones de las categorias A, B ya@sciormas y modelos lo permitan,
tendran siempre que sea posible pulpitos fijoa grpopa o sistemas equivalentes.

5. En zonas habituales de maniobra y para lag@a#es A,B, y C se dispondran en
cubierta medios antideslizantes.

6. Los veleros multicasco clasificados en lasgatias A, B y C deben disponer de
dispositivos para enganchar los arneses de sedwsidae y debajo de la embarcacion.

10.2 Aparato propulsor

10.2.1 Disposiciones

Generales

1. Los motores que se monten en embarcacionecordeberan ser de tipo adecuado
para servicio marino, y autorizados por la Inspaté&eneral de Buques.

2. Las marinizaciones de motores realizadas flerd¢a autorizados, deberan ser
inspeccionadas por una Inspeccion local quien gmiti certificado de aptitud.

3 El aparato propulsor se instalara de forma gteeaslado de los espacios habitables
y protegido del mal tiempo. Los elementos y seogi@ccesorios de combustible,
refrigeracion y escape, estaran instalados corrisiegly protegidos contra golpes y
accidentes.

4 Se tomaran medidas adecuadas para que, enbascaegiones a vela, loa motores
puedan funcionar con escoras permanentes de 16Mmgntdneas de 22,5°, asi como en
condiciones de inundacion parcial.

5. Las piezas moviles expuestas, deberan estanaademente protegidas.

6. Los eventuales derrames de combustible o e deberan ser recogidos en una
bandeja o pocete de sentina de forma que no sezasf#or el resto de la sentina de la
embarcacion.

7. Las instalaciones eléctricas deberan dispamantparasitaje adecuado.

8. En el caso de que el prensa de popa no sda,raielemento flexible debera ser
robusto, resistente a los

hidrocarburos y fijado a cada extremo por doszsutaras resistentes a la corrosion.

9. La tuerca de la hélice deberd llevar dispasitimtigiro.

10.2.2 Clasificacion de los combustibles.

1. Los combustibles utilizados a bordo de embaroas de recreo, se clasifican en dos
grupos :

- Grupo 1 Q: combustibles liquidos cuyo puntordiamacion sea inferior a 55°C,
comprende las gasolinas, querosenos, alcoholes, etc

- Grupo 2°: combustibles liquidos cuyo punto délamacion sea igual o superior a
55°C, comprende el gas-oil, fuel-oil, etc..



10.2.3 Ventilacion del compartimiento del

motor

1. El compartimiento del motor debera disponeurke ventilacion adecuada, natural o
forzada, excepto que se considere un espacio @bfedstos efectos, se considera
espacio abierto aquel que tiene al menos 100 cnd2edeabierta directamente expuesta
a la atmosfera por cada 0,03 m3 de volumen netoamepartimiento.

2. Los conductos de extraccion de aire deberéedac@ la parte baja del
compartimiento y, descargar directamente al extefiger posible, los conductos de
admisién y extraccion, deberan encontrarse enipogs opuestas. Los orificios de
admisién y extraccién deben estar protegidos-cdateatrada de agua.

3. Las secciones de los conductos de admisiotrgaexdn deben estar en relacion con
el volumen del compartimiento y la potencia dentuores y auxiliares.

4. En el caso de motores interiores con arrantjuogrieo que utilicen combustible del
grupo 1°, se deber& disponer un ventilador eléctitideflagrante que funcione por
aspiracion y capaz de renovar por completo eldateompartimiento del motor en
menos de cuatro minutos.

5. El ventilador indicado en el parrafo 4 descaxghrectamente al exterior. El circuito
eléctrico del ventilador sera independiente deluiio de arranque del motor, con
objeto de ventilar el compartimiento antes delragtee.

6. Junto al dispositivo de arranque de los motooescombustible del grupo 1°, habra
una placa visible en espafiol, que recuerde la itkeckde ventilar el compartimiento
del motor durante cuatro minutos antes de poneriasarcha.

7. Se tomaran todos las precauciones para querntacto eventual entre partes fijas y
moviles no produzcan chispas ni calentamientogmsos.

8. Los compartimientos en los que se instalebddsrias deben ser adecuadamente
ventilados para permitir dispersar el gas explogive se produce durante su carga.

9. Los espacios cerrados en los que se encudosréanques de combustible,
dispondran de ventilacion adecuada.

10.2.4 Sistemas fijos de combustible

1. El sistema fijo de combustible cumplirad comd¢aima ISO 10088.

2. El combustible del grupo 1° se almacenaramguis que no formen parte del casco
y estén:

- aislados del compartimiento del motor y cualgoiea fuente de inflamacion.

- aislados de la zona de habilitacion.

10.2.4 Conductos de escape del motor.

1. Los conductos de escape no humedos Iran poswdst silenciador y de un
dispositivo eficaz que impida la entrada de aguaaibr.

2. Los conductos de escape Iran adecuadamentgerafios o calorifugados y seran
facilmente inspeccionables en toda su longitud.

3. Los conductos de escape seco seran metaliedsriplemente inoxidables,
compatibles con los residuos acidos de la combust@nvenientemente aislados, y
suficientemente alejados de zonas en las que amacébn de temperatura pueda ser
peligrosa.

4. Los conductos de escape humedo podran sertdeates flexibles, siempre que
éstos puedan resistir los hidrocarburos y una testyr@ de funcionamiento de 100°C.
5. Las uniones de los conductos de escape flexilndran ser por abrazaderas si éstas
son de acero inoxidable, y se utilizan dos en caitan. En conductos metalicos, las



uniones deberédn ser mediante bridas o0 manguitoados y siempre en el menor
numero posible.

- 6. Los tubos de escape con abertura de salidal pasco, deberan estar instalados de
forma que la temperatura producida por los gaseschgpe no llegue a afectar al
material del casco.

10.3 Instalacion eléctrica.

10.3.1 Disposiciones generales.

1. De acuerdo con las tensiones de alimenta@gnnstalaciones eléctricas se
clasifican en dos categorias:

- Categoria A: tensiones iguales o inferiores adfios, - Categoria B: tensiones
superiores a 50 voltios.

2. Las tensiones en bornes de los usuarios eléstnstalados a bordo, no podran
exceder de :

- 250 V. para calefaccion, alumbrado, fuerza matri

aparatos fijos,

- 50 V. para aparatos portatiles.

3. Todas las instalaciones eléctricas, seran sipalos aislados sin retorno por la
masa, salvo el aparallaje eléctrico del motor.

4. En embarcaciones de construccion metalican sgualmente de dos polos aislados
sin retorno por la masa, todos los accesorios dedmnsalvo el encendido de los
motores de explosién y los arrancadores, que delestar provistos de un relé bipolar.
5. En las instalaciones de Categoria A, c.c, segoadmitir un conductor aislado
(positivo), con retorno por cable de cobre estafjgol@esto a masa, para combustible,
del grupo 2° y casco no metalico.

6. En corriente alterna trifasica se podran adinés conductores aislados 6 cuatro
conductores aislados con neutro a masa sin repanel casco.

10.3.2. Cableado

1. Los cables utilizados seran aislados de la@eeclecuada al servicio que prestan.

2. El aislamiento de los cables sera resisterdagud de mar, a los aceites, a los
hidrocarburos y no propagara las llamas. Los gténexpuestos a la accién solar
tendran una cubierta exterior insensible a la cigiaultravioleta.

3. Para las conexiones de cables se emplearaprsieajas de derivacion o uniones
mediante terminales aislados y excluyendo totalenlrst empalmes encintados. El
cableado se fijara con abrazaderas. No podrarnaruvea misma abrazadera cables que
alimenten instalaciones de categoria diferentgpsgle estén apantallados y puestos a
masa.

4. El cableado sera tal que evite, en lo posibfeimacion de campos magnéticos en la
proximidad de los compases y otros instrumentasagegacion.

5. Los enchufes que correspondan a diferentegaréas de instalacion seran de disefio
diferente, de forma que no se pueda, por errohudacun aparato en una toma de
distinta tension. La tension de cada tipo de erehr@afmarcada en el mismo en forma
bien visible.

6. Los enchufes, las cajas de empalmes y las l@amngduadas a la intemperie seran de
tipo estanco (mio. IP 44/IEC 529).

10.3.3 Fusibles y disyuntores.

- 1. Todos los circuitos eléctricos a bordo ingar, grupos, protegidos con fusibles, o
disyuntores, en cada polo o fase no puesta a masagepcion del circuito de arranque
del motor.



2. Los diversos circuitos tendran sus protecciaeesralizadas en cuadros generales o
auxiliares claramente rotulados.

3. Las protecciones seran de la gama normalizaéaan de tipo cerrado con contactos
de material resistente a la oxidacion.

4. Las cargas de los diversos circuitos se regarén grupos lo mas homogéneos
posible con el fin de que exista un numero minimdmbos de proteccion a bordo.

5. Los fusibles seran de tipo adecuado no reaitilez

6. Cada proteccion sera adecuada para un valairagly5 veces la intensidad normal
de trabajo del circuito o grupo de circuitos a pgetr.

7. Cuando una proteccién sirva a un grupo deitirgua suma total de intensidades no
sera superior al triple de la intensidad nominas pequeia.

8. En instalaciones de categoria B, el circuitcalda luz de navegacion tendra su
propio fusible.

10.3.4 Interruptores

I. Todos los circuitos, o grupos de circuitos adog Iran dotados de interruptores.

2. Los interruptores seran de construcciéon robaspaueba de vibraciones y
construidos de materiales que resistan el ambreatao. Deberan poder resistir como
minimo 10 A. en trabajo continuo y 30 A. en purdasarranque. Seran de tipo
adecuado.

3. Los interruptores situados a la intemperiersesiancos y de tipo adecuado (min. IP
44/1EC 529).

10.3.5 Baterias de acumuladores.

1. Las baterias deberan estar adecuadamenteadesty sujetas de modo que se
impida su movimiento en navegacion.

2. No podran situarse ni bajo ni sobre tanquesodebustible ni accesorios del servicio
de alimentacion de combustible al motor.

3. Las baterias se montaran dentro de recipiersagamientos de plastico reforzado o
material equivalente, resistente al acido y quengarrecoger los eventuales derrames
del electrdlito.

4. Las baterias destinadas al arranque del matwtores, seran capaces de efectuar
sin interrupcion seis arrancadas seguidas de uarmot

5. Dispondran de un seccionador préximo a ellas,mprmitan dejar sin tension toda la
instalacion de forma inmediata.

6. Si el potencia para cualquier servicio (o cotgule servicios que puedan funcionar
simultaneamente) supera los 4 Kw. alimentandosendgupo de baterias, estas se
deberan instalar en un alojamiento cerrado dotadeedtilacion natural suficiente y
con descarga de gases al aire libre.

7. Las alarmas de gas o antirrobo, equipo de tzaf@ento y bombas automaticas de
sentina se podran conectar entre la bateria yeztuptor general pero con fusibles
separados.

10.3.4 Tomas de masa.

1. Se dispondra de una toma de masa en contacbapente con la mar en
instalaciones de categoria B y en caso de comhlesstilel grupo 1°. Todas las partes
metélicas de los aparatos de estas instalacioteamepermanentemente conectados a
esta masa de manera eficaz. Los dispositivos da tlenmasa seran de tipo adecuado.
2. La puesta a masa se haré por medio de cablescdién

amplia y protegidos contra deterioros. -



10.3.5 Tomas de corriente del exterior.

- 1. Los enchufes para alimentar la red de a bootdiocorriente del exterior, deberan
estar puestos a masa, y ser estancos si estaositaleexterior (mio. IP 44/IEC 529).
2. Las tomas de corriente exterior dispondranrdmterruptor con proteccion
automética o por fusible en cada polo o fase aslad

3. La polaridad o fases se indicaran en las tomas.

10.3.6 Aparatos eléctricos.

1. Todos los aparatos eléctricos destinados amspleados en embarcaciones de
recreo, deberan ser disefiados y construidos peistirel ambiente marino y de manera
gue su funcionamiento no entrafie peligro alguna [uar usuarios. Deberan disponer de
clavijas con dispositivo de toma de tierra.

2. En instalaciones de-categoria B, se podrantadas aparatos habituales en el
mercado electrodomeéstico, siempre que hayan recibd proteccion especial de sus
circuitos eléctricos y dispongan de una toma destieficaz.

3. En caso de combustibles del Grupo 1 Q, lasdaaspe interruptores situados en
compartimientos de maquinas o tanques seran datidafites.

10.3.7 Proteccién galvanica.

1. Todas las embarcaciones de recreo que posarrgbs metalicos sumergidos,
dispondran de una conveniente proteccién catédicaala accién galvanica. Los
anodos de proteccion estaran conectados a las papteteger mediante conductores y
no irén pintados.

10.4 FRANCOBORDO, FLOTABILIDAD, ESTABILIDAD, MAXIMA CARGA,
MAXIMO NUMERO DE PASAJEROS Y MAXIMA POTENCIA PROPURORA.

10.4.1 Francobordo.

1. El francobordo en la condicién de maxima capgaa embarcaciones no neumaticas
de eslora menor de 12 metros, no serd menor dehohm seguidamente:

- -. El francobordo medio sera superior al mayolod valores: 0,2*B m. y 0,30 m..

- -. En embarcaciones abiertas, el francobordapa mo sera menor del 80 % del
francobordo medio requerido. -. En embarcaciobestas con motor fueraborda, el
francobordo a popa no sera menor de 100 mm. coot@r y tanque en su posicion real
y un peso de 75 Kg a popa.

-. Para embarcaciones de mas de 6 m. de esloratoa, abiertas y sin cAmaras de
flotabilidad, el francobordo medio no sera tampioderior al mayor de los valores:
(4,5*W)/(L*B) m. y 0,50 m..

2. Para embarcaciones neumaticas, el francobomntionmen el centro de la
embarcacion sera 0,12B (m).Con una sobrecarga agundimero maximo de personas
permitidas a bordo, el francobordo en el centrgera inferior a 0,65 del valor anterior.
3. Para embarcaciones de eslora igual o0 mayo? aeetros el francobordo medio real
no sera inferior a 0,2 B en la condicion de maxuoaaa.

4. El francobordo minimo sera en todo caso etmifte para cumplir los requisitos de
estabilidad y escantillonado.

10.4.2 Flotabilidad en condicién de inundacion.

1.Toda embarcacion de eslora menor de 6 metrospa® |los botes abiertos a vela,
deben tener camaras de flotabilidad suficientes pentenerse a flote en condiciones
de inundacion.



2. Una embarcacioén inundada se supone una emhiarcae no puede ser llenada con
MAas agua sin que rebose.

3. La embarcacion inundada debe mantenerse gfftatar aproximadamente
horizontal, cuando lleve:

1. Todos los tanques de combustible, llenos (¢o&ples se habran sacado de a
bordo).

2. Lastre de hierro equivalente al 75% del pesond¢or.

3. Lastre de hierro equivalente al paso de lesrizest, que sera un 50 % del peso
instalado de las mismas.

4. Lastre de hierro equivalente al equipo auxififijo.

5. Lastre de hierro equivalente al nUmero maximpetsonas a embarcar, a razéon de
15 kilos por persona autorizada.

4. El lastre sumergido de la prueba debe corregios inmersion, multiplicandolo por
el siguiente factor de correccion:

El factor de correccion f se calcula de acuertio a
correccion f se calcula de acuerdo a la siguierpeesion:

Fomula (ver imagen)

5. El lastre correspondiente a los pesos de nmetoeguipo debe ser situado en el
verdadero emplazamiento de éstos. El

lastre correspondiente a carga y personas sesséueel piso y en la posicion que
vayan a ocupar éstas.

10.4.3 Estabilidad.

Estabilidad en estado intacto de embarcacionesldea mayores o igual a 12 m.

1. La estabilidad de la embarcacion en estadotmtaumplira con los criterios de los
bugues de pasaje en las cuatro situaciones de estajdecidas para dichos buques.

2. Se realizara una prueba de estabilidad ero&tgpo para determinar la posicion del
centro de gravedad, y se cumplimentara el Actastigbifidad.

Estabilidad en estado intacto de embarcacionesldea menor de 12 m.

1. La estabilidad de la embarcacion en catadatmiaen la condicion de
desplazamiento en rosca debera satisfacer lo ficesorel punto 3 de este apartado con
un momento escorante causado por un peso de 2(peridgo inferior a 40 Kg (
siendo n el numero de personas autorizadas a hoottado a una distancia de 0,5*B
de crujia, y situado al nivel de la borda, en lxgm transversal de maxima manga.

2. Debera comprobarse la estabilidad al estadotmen la situacion de maxima carga
de acuerdo con lo previsto en los puntos .1 yg@isntes cuando se considere que esta
prueba sera determinante para fijar el nimero maxienpersonas admisibles a bordo.

.1 A fin de comprobar que la embarcacién no zcadbni sufrird una escora excesiva
si las personas que se encuentren a bordo se zisblacia el mismo costado, se
comprobara que la embarcacion cumple con lo peeistel punto 3 cuando actie un
momento escorante originado por un peso igualadymto en Kg. de 75 y el nimero de
personas admisibles a bordo dispuesto en el pitatabarcacion tan alejado de crujia
como sea posible y en ningun caso a menos de 0@&tBujia.

.2 El peso escorante en la condicién de maximplaesmiento deberd situarse a la
altura del piso de la embarcacion y distribuidguE a popa en las posiciones que
ocuparian las personas que hayan de embarcarekos gue se dispongan en
sustitucion de los que tendria la embarcacion adads sus accesorios y equipo deberan
colocarse en las posiciones asignadas a esos aosgsequipo. Cuando no esté
previsto un lugar determinado para los accesorgseguipo, los pesos se colocaran tan
a popa como sea posible.



3. Al comprobar la estabilidad de la embarcacibestado intacto se considerara que
la estabilidad es adecuada si no entra agua aetegbr de la embarcacion. En las
embarcaciones en las que el acceso normal a lasbgidemas alojamientos se
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realiza a lo largo de la borda, el angulo de esnordeberé exceder de 15 Q durante la
prueba.

4. Las embarcaciones monocasco a vela con cubiglteran tener un brazo adrizante
positivo a 90° y en esta condicion no

debe entrar agua a bordo. -

- 5. Las embarcaciones de vela de-desplazamientosea menor de 300 kg. deberan
tener estabilidad suficiente en la condicion dg@esmiento-en rosca con la orza
izada, de modo que no entre agua a bordo cuancagpie un paso de 75 kg. a una
distancia de crujia de 0,25 Bmax en la zona detihmédonde seria natural que pisase
una persona para subir a bordo. En las embarcactmmecubierta los pasos se
colocaran sobre la cubierta y en las embarcacisinesubierta en los asientos o en el
piso.

Estabilidad en condicion de inundacion de las eoazégones de eslora L menor de 6
m.

1. La embarcacion inundada, equipada y con losspeslicados en el punto 10.4.2 y
corregidos por inmersion , no debe zozobrar cuaedmrgue con un paso escorante de:
P =10 + 5 * n Kg. siendo n el n® maximo de peasgpermitido a bordo, o bien

P =25 Kg, cuando este valor sea mayor.

2. Los pesos deben ser colocados sobre la regaigpendido del costado, en la mitad
de la eslora de la bafiera.

3. Las embarcaciones a vela con reservas deifldebdeben, en la condicion en
rosca y sin velas, flotar satisfactoriamente y egse como maximo hasta que la punta
del mastil toque el agua. Las embarcaciones adestaenos de 300 Kg. de peso en
rosca se probaran con la orza izada.

4. Las embarcaciones neumaticas, a plena cargapletamente inundadas, pero con
el peso de las personas distribuido a una banda sbfiotador, a razon de una persona
por cada 35 cm. de longitud de flotador y el remémee peso sobre el fondo de la
embarcacion en esa banda, deben tener un francoposdivo del lado de la escora, en
el centro de la embarcacion.

10.4.4 Requerimientos de los materiales de flttkztni.

1. Las reservas de flotabilidad estaran consttujateferentemente por materiales
expansionados, prefabricados o expansionadosttih.si

Cuando se trate de elementos de flotabilidad iatkrs en la embarcacion deberan
rellenarse por materiales expansionados.

2. Las materias expansionadas deben ser resgstehtdrocarburos. Asimismo se
protegeran contra dafios mecanicos y tendran uraiadie resistencia a las vibraciones.
Su envejecimiento no alterara sus cualidades §isi@resistencia al ataque de
hidrocarburos puede ser dispensada si el materigdbthbilidad no entra en contacto
con ellos.

3. Las reservas de flotabilidad estaran unidasgeentemente a la embarcacion y sus
puntos de fijacién seran capaces de soportar toglmguje y trasmitirlo de forma
adecuada a la estructura del casco.

10 .4 .5 Maxima carga.

1. La maxima carga se determinara con las sigesdimhitaciones:

- minima altura de francobordo requerida,;



- peso del maximo numero de personas admisibbednl{10.4.6) a razon de 75 kg.
por persona, mas un maximo de 30 kg. por persoeguipaje si existe espacio para
SU estiba, mas el paso de combustible, agua, eqetipa y el del motor fueraborda si
hubiese;

2. El desplazamiento de los botes abiertos no siebmayor del siguiente valor:
Foérmula (ver imagen)

10.4.6 Maximo numero de personas.

1. El nimero maximo de personas de 75 Kg de pasoifido a bordo, salvo lo
dispuesto en el punto 2, se determinara de acwerdtas siguientes limitaciones:

1. minima altura de francobordo requerida;

2. minima estabilidad requerida en estado intaeio inundacion;

3. minima flotabilidad requerida en la condici@idundacion;

4. numero de asientos y acomodacion disponibtesiderando un ancho aproximado
de asientos de 0,50 m. y 0,75 m. de separaciée baftrcadas;

2. El nimero maximo de personas permitidas en erabanes neumaticas, es el
menor nimero que satisfaga los puntos siguientes:

1. nimero de personas resultante al dividir eiman total de las camaras de aire en
do/, por 100;

2. numero de personas resultante al dividir & ded fondo de la embarcacion en n/,
por 0,3 (Arca" area delimitada por la-proyecciortieal del contorno interior del
flotador sobre el fondo).

- 3. nimero de personas maximo que cumpla copuo®s referentes a francobordo, y
estabilidad en inundacion.

4. numero de personas maximo para que 18 embancseimantenga a flote cuando
estén desinflados la mitad de los flotadores exiege(redondeado al extremo inferior)
en la peor combinacion de los mismos, siendo elenaminimo de flotadores de:

2 para L menor de 3 metros, y

3 para L igual o mayor de 3 metros.

Las quillas inflables, asientos inflables etcseaonsideran flotadores a estos efectos.

10.4.7 Maxima potencia propulsora.

1. La maxima potencia propulsora a instalar serdehara de acuerdo con las
siguientes limitaciones:

1. maxima potencia posible en funcion de la cajztde maniobra de la embarcacién.
2. maxima velocidad para la cual se ha calculddsantillonado de la embarcacion y
resistencia de la popa.

3. maximo peso del motor para cumplir con los egiquientos del francobordo a popa,
asi como de la estabilidad y flotabilidad;

4. instalaciones requeridas para dicha potenojputsora.

2. Para motores fueraborda, la potencia propulsmisera mayor que los valores
siguientes en funcién del factor:

F =L x Be.

donde:

L es la eslora en metros definida en la regla 3.3,

B, es la manga maxima en metros en el espejo@mldarcacion; para embarcaciones
neumaticas B, se tomara igual a la manga méaxinta el@barcacion.

Calculado el factor F, se entra en la tabla sigaidonde hay que tener en cuenta las
siguientes observaciones:
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1. la formula B se aplicaré a las embarcaciondasque:

- no existe control remoto del timon mediante alanmte, 0
- existiendo control remoto, una vuelta del vatardrresponde a menos de 15 de
angulo del timon, o
- la altura del espejo sea menor de 50 cm., splecel pozo sea autodrenado;

2. también se aplicara la formula B a las emb&soas neumaticas. En las
embarcaciones de tipo semirrigido en las que elocds PRFV proporcione el 80% o
mas de la sustentacion estatica a plena carga pplicarse la formula A considerando
la eslora del casco rigido.

Para embarcaciones neumaticas con mas de 20 kalaimhss, se dispondra de un
control remoto del timdn mediante un volante, &esna equivalente) de tal forma que
una vuelta del mismo corresponda al menos a 1hgida@del timon.

Tabla (ver imagen)

10.5 Utilizacién de combustibles a base de gaseados.
10.5.1 Generalidades.
1. Las botellas de sistemas permanentes de gaslticdleberan instalarse fuera de los
locales habitados, en un lugar:
1. estanco al gas hacia el interior de la emb#macpreparado especialmente a este
efecto,
2. accesible desde el exterior,
3. situado por encima de la flotacién cuando gueueste escorado 30° a ambos
costados,
4. convenientemente ventilado y provisto de una
abertura en su parte baja que permita la
evacuacion
- del gas en caso de
fuga.
Se tomaran todas las medidas posibles para gbeteltas no estén sometidas a
temperaturas excesivas.
2. Las botellas deben fijarse en posiciéon vertiegaforma tal que no se muevan durante
la navegacion.

10.5.2 Tuberias

1. Las tuberias fijes seran metdlicas, de acexddable o cobre. Iran protegidas en los
puntos en que exista riesgo de golpes. Tendrarnginm de uniones y éstas seran
siempre soldadas. Si son imprescindibles las urioreranicas para un

- desmontaje eventual de la instalacion, éstasrdatser facilmente accesibles para su
inspeccion. Estas uniones seran adecuadas pajades licuados.

2. En la entrada o salida de los aparatos, seta@hiso de tuberia flexible pero con
una longitud maxima de 1 m.. Estara asegurada ableslabrazaderas, visible y
accesible en toda su longitud y fuera del alcarcaslllamas, partes calientes de los
aparatos o derrame de productos calientes. Dedreeste caso, existir una llave
individual de cierre, situada cerca del aparattesadel tubo flexible, y que permita
aislar dicho aparato. Se instalara una llave mamaatomatica sobre la botella o su
manorreductor.

10.5.3 Otras disposiciones.
1. Las botellas que contengan 3 Kg. o menos déayaslo podran instalarse en el
interior de la embarcacion en los siguientes casos:



1. cuando esté fijada a los quemadores directanent

2. cuando sean del tipo de envase perdido (cartueh ningun caso, las botellas o
cartuchos de recambio podran almacenarse en eldogde se encuentra el aparato
que se utiliza.

2. No se autoriza el uso de aparatos de llamaudasen el interior de las
embarcaciones, salvo que el aparato tenga un dispague corte el paso del gas al
apagarse el mechero de ignicién. Los materialesyhrimientos utilizados en las
proximidades de los quemadores seran de materedistentes al fuego. Debera
preverse una renovacion de la atmésfera por asedr

3. Las calefacciones fijes y calentadores de atjsppndran de conductos de
evacuacion de los gases quemados.

4. Cualquiera que sea el modo de almacenamiesdalel no debera existir mas de
una botella de recambio en el local que contenbatiala de servicio.

5. En el interior de la embarcacion se disponédrarddetector de gases de acuerdo con
el punto 9.6.

11 EQUIPO DE NAVEGACION

11.1 Luces de

navegacion

- Las luces de navegacion deberan ajustarsenatasas del COL REG 1972y
enmiendas, o del CEVNI segun corresponda.

11.2 Lineas de fondeo
Todas las embarcaciones deberan disponer denszadé fondeo.

La longitud de las lineas de fondeo sera comommirde cinco veces la eslora de la
embarcacion. La longitud del tramo de cadena ser@aninimo igual a la eslora de la
embarcacion, excepto en las embarcaciones menei@snd de eslora en las que la
linea de fondeo puede estar constituida enterarpentestacha.

No son admisibles cadenas ni estachas empalmiadgdliste.

Las cadenas deben ser de acero galvanizado, daanedtro indicado en la tabla y
medido de acuerdo con la norma EN 24565.

El diametro de la estacha esta referido a estatghaglon, en todo caso debe ajustarse
de forma que la carga de rotura sea mayor a la dadena.

El peso de las anclas indicado en la tabla correspa anclas de alto poder de agarre
(con una tolerancia del 10%) por lo que debe auans®en un tercio para otros tipos de
anclas.

Para esloras intermedias a las indicadas enlagabnterpolaran los valores del peso
del ancla y diametros de la cadena y estacha.

Tabla (ver imagen)

11.3 Seriales de socorro
Toda embarcacion de recreo deberd ir dotada defedes pirotécnicas de socorro que
se indican en la tabla siguiente, segun la categlarinavegacion a que estén adscritas.
Todas las sefales deberan estar homologadas PGMEM.

Tabla (ver imagen)

11.4 Material nautico.

1. Las embarcaciones de recreo a las que le as@eCircular deberan disponer del
material nautico que se sefiala en la tabla sigriisigmpre de acuerdo con la categoria
de navegacion a la que estén adscritas.

2. La relacion de la tabla no es limitativa, padie las embarcaciones disponer de
elementos que corresponden a categorias de nadegagieriores de la suya propia.



3. Las notas que figuran en la columna de la tlerde la tabla 9-4, deben interpretarse
como sigue:

(1) Compas.

Toda embarcacion debe estar provista de:

- Si la embarcacion efectia navegaciones de tagadas A o B, de un compas de
gobierno con iluminacién y un compas de -marca@one

- Si se efectiian navegaciones en C categoria) derapas de gobierno.

En navegaciones de categoria A o B deben exibtirdo una tablilla de desvios a
comprobar cada cinco afnos.

En cualquier caso, se evitaran las acciones padoras sobre el compas, tales como
instalaciones radioeléctricas o circuitos elécgico

(2) Corredera.

Sera de hélice, eléctrica o de presion, con natdér.

(3) Sextante.

Ira acomparfiado por las tablas necesarias pamawegacion astronémica.

(4) Cartas y libros nauticos.

Llevaran las cartas que cubran los mares pordesigvegue segun las respectivas
categorias y los portulanos de los puertos quieeriil

Son obligatorios el Cuaderno de Faros y un Deawate la zona en que naveguen, el
Anuario de Mareas (excepto en el MediterranedYlalual de Primeros Auxilios, el
Reglamento de Radiocomunicaciones si montan radidCydigo Internacional de
Sefales, para las navegaciones en Categoria A.

(5) Bocina de niebla.

Puede ser a presion manual o sustituible por bauionada por gas en recipiente a
presién. En este caso, se dispondra de una mempraneecipiente de gas como
respetos

(6) Campana.

En embarcaciones de eslora igual o superior a.18lmpeso de la campana sera de 5
Kg como minimo. En esloras inferiores a 15 m. dapana no es obligatoria pero se
debera disponer de medios para producir algun salgdnanera eficaz.

(7) Codigo de banderas.

Deberan poseer como minimo las banderas C y Ndibasnsiones minimas seran de
60 x 50 cm. para las categoria A.

(8) Linterna estanca.

Se dispondra de una bombilla y un juego de piéaedpeto.

9) Reflector de Radar.

Se colocaréa en embarcaciones de casco no metélico.

(10) Tabla de sefiales de salvamento.

En las cercanias del puesto de mando de toda eaciar de recreo de categorias Ay
B, deberé existir un ejemplar de la Tabla de SefdgeSalvamento.

Tabla (ver imagen)

11.5 Botiquin

- 1. Existen tres tipos de botiquines de urgenaizl n°2 y n° 3.

BOTIQUIN N°1

Tabla (ver imagen)

BOTIQUIN N°2

Tabla (ver imagen)

BOTIQUIN N°3
Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)



2. Segun la categoria de navegacion practicatie, ebdstir a bordo :
Tabla (ver imagen)

11.6 Radiocomunicaciones

1. Todos los equipos radioeléctricos que se maaaien este punto, tanto para buques
obligados a llevarlos como para los que no estégamws, estan sujetos a la
aprobacion de la Direccion General de la Marinaddete, segun las especificaciones
técnicas en vigor para cada equipo, debiendo cupgnia su instalacion los tramites y
condiciones exigidas.

2. Las embarcaciones que naveguen en las Catedqria y C deberan llevar un
transmisor receptor de VHF.

3. Las embarcaciones que naveguen en las catedoyi® llevaran un transmisor
receptor de ondas hectométricas.

4. Las embarcaciones que naveguen en las categoyi® deberan llevar una
radiobaliza de localizacion de siniestros

12 MATRICULACION Y RECONOCIMIENTOS

12.1 Matriculacion de embarcaciones nuevas y hogaalas por la D.G.M.M.

El propietario de la embarcacion o el represeatantorizado debera presentar la
siguiente documentacion:

1. Solicitud de matriculacion en la cual el progi® indicara el nUmero maximo de
personas y la categoria de navegacion que dedea.datos no podran superar a los
indicados en el Certificado de Homologacion.

2. Fotocopia del Certificado de Homologacion dsdge.

3. Original del certificado de conformidad de talbarcacion emitido por el constructor
o importador que figure en el Certificado de Hongalcion. En el se indicara la marca
del motor, modelo, nimero de serie y potecia dehroi
4. En el caso de que la embarcacién haya sidadrathygin equipo propulsor:

a) Factura de compra-venta del
motor

b) Solicitud de instalacion. EI modelo deberaresteaorizado por la D.G.M.M.

5. Certificado de construccion del astillero camstor o fabricante de la embarcacion,
si en el Certificado de Conformidad no se indicgetda de construccion.

- 6. Impreso 565 de la Agencia Tributaria ( Miargh de

Economia y Hacienda). -

Comprobada esta documentacién por la InspeccidgitiMa emitira los siguientes
certificados, sin necesidad de reconocer la embigrta
- Certificado de Valoracion
- Certificado de Navegabilidad

La fecha de expedicion del certificado de Navdgidad sera la que marque el
comienzo de los Reconocimientos periédicos queisalan en el punto 12.3.

El Certificado de Navegabilidad servira de inveiotde los elementos de seguridad
que debe llevar a bordo la embarcacion.

A efectos de la aplicacion de este apartado, thenele por embarcacion nueva y
homologada, aquella que pertenece a la serie quydue homologado, no ha sido
matriculada previamente en ningun pais y su furggivento no ha sido superior al que
razonablemente es realizado para la prueba deldareation.

En los Certificados de Navegabilidad de las endmaooes con motor fueraborda, se
anotara en los espacios destinados a las caréicesidel motor, inicamente la
potencia maxima del motor que puede ser instalada embarcacién sin hacer
mencion alguna a la marca, modelo, nimero de strieque figuraran en la Licencia



de Navegacion. 12.2 Reconocimiento inicial deelabarcaciones no [ocluidas en el
punto anterior.

1. La Inspeccion Maritima Local del lugar de naatiacion de la embarcacion
efectuara un Reconocimiento inicial, consistentarenrevision general en seco del
casco, elementos de cubierta, palos, jarcia, g&®lkd, maquinaria propulsora, grupos
electrégenos, instalacion eléctrica, equipo deagabnto y sefiales de socorro, equipo
contraincendios, luces y marcas, equipo de fonaeterial nautico y equipo de radio y
de navegacion radioeléctrico.

2. Concluido satisfactoriamente el Reconocimiémitmal, la Inspeccion Maritima
Local expedira:

- Certificado de Valoracion

- Certificado de Navegabilidad - Certificado de €maccion por Unidades

3. La fecha de expedicion del certificado de Nabdglad sera la que marque el
comienzo de los Reconocimientos periédicos queisalan en el punto 12.3.

4. El Certificado de Navegabilidad servir4 de imeeio de los elementos de seguridad
que debe llevar a bordo la embarcacion.

5. En 18 solicitud de matriculacién el propietdridicara el nimero méaximo de
personas y la categoria de navegacion que dedea.dztos no podran superar a los
indicados en el de Construccion por Unidades.

12.3 Reconocimientos periodicos.

1. Las embarcaciones de eslora (L) inferior a 8imfines lucrativos, estaran exentas
de reconocimientos periddicos. En el CertificadiNdeegabilidad debera constar la
frase "SIN CADUCIDAD".

2. Las embarcaciones de eslora (L) mayor o igéafa y menor de 15 m., sin fines
lucrativos, estaran sujetas a un reconocimientedsipen seco, con el mismo alcance
gue el reconocimiento inicial mencionado en el purt.2., cada 5 aflos como maximo.
Ademas, si el casco es de madera, este debarteancido en seco entre el segundo
y tercer afio del periodo citado, para comprobasigdo de mantenimiento del mismo.
3. Las embarcaciones con fines lucrativos maydee® m. de eslora y las
embarcaciones sin fines lucrativos de eslora (Lyana igual a 15 m., estaran sujetos a
un reconocimiento en seco, con el mismo alcancesliezonocimiento inicial
mencionado en el punto 12.2., cada 5 afios comomeaidemas, la embarcacion
debera ser reconocida en seco entre el 2° y Helfperiodo citado, para comprobar el
estado de mantenimiento del equipo y del casco.

4. Las embarcaciones con fines lucrativos mergesm. de eslora estaran sujetas a
reconocimientos especiales cada S aflos como maximo.

5. Concluidos satisfactoriamente los reconocinogpieriodicos descritos en los
apartados precedentes, la Inspeccion Maritima Lrecalvara el Certificado de
Navegabilidad haciendo constar en el mismo la daseconocimiento efectuado y la
fecha de los proximos reconocimientos.

6. En todo tipo de embarcaciones, la Inspeccioritie Local podra llevar a cabo
cuantas inspecciones aleatorias o extraordinasiaee oportunas.

Tabla (ver imagen)

12.3 Responsabilidad de los propietarios y/o uesari

1. Los propietarios y/o usuarios de las embarca&siale recreo son los responsables
anicos de que el material que se indica en el f@adio de Navegabilidad esté a bordo,
asi como del mantenimiento en perfectas condicidakesstado de la embarcacion y de
sus equipos, y de mantener al dia los reconociosgrgriodicos prescritos, teniendo a
disposicion de las autoridades el Certificado dedgabilidad en perfecto estado.



2. El incumplimiento de lo anterior sera sanciande acuerdo con lo establecido en la
Ley 27/1992, de 24 de Noviembre, de Puertos deldesy de la Marina Mercante.

12.4 Alcance de los

reconocimientos

El alcance de los reconocimientos mencionadoseRUintos 12.2 y 12.3 sera el que
estime el Inspector en cada caso, de manera qde fjagar al convencimiento
razonable de que los elementos que reconoce sergranuen buen estado.
A titulo orientativo y no exhaustivo se da a comdicion un listado de elementos a
reconocer para cumplimentar la parte no inventarded Certificado de Navegabilidad:
CASCO Y EQUIPO

. Candeleros y pasamanos.

. Pasacascos y pasamamparos.

. Valvulas 81 costado.

. Estanqueidad de aberturas de cubierta

. Union orzalcasco.

. Unién cubierta/casco.

. Union arbotantes/casco.

. Cadenotes

. Baferas autoachicables (desagues).

10. Sistema antideslizante de cubierta.

11. Ventilacion/extraccion de la cocina.

12. Circuito de gas de cocina (tuberias y racores)

13. Gobierno, timén y macha

14. Proteccion catddica.

15. Estado del casco (6smosis, deslaminaciongsegyarietas, etc...).
MAQUINARIA PRINCIPAL Y AUXILIAR

16. Bombas de achique

17. Tanques de combustible (aireacién, nivelescab de llenado).

18. Ventilacion del local del motor propulsor.

19. Vélvulas de fondo.

20. Circuito de refrigeracion (manguitos y abrasasl).

21. Circuito de combustible (tuberias y racores).

22. Escape de gases (conductos y pasantes).

23. Prensaestopa.

24. Anclaje de motores.

25. Linea de ejes y eje de cola.

PALOS Y JARCIA

26. Palos y crucetas.

27. Pasadores de los tensores.

28. Apretado de grilletes.

29. Jarcia fija y de labor.

30. Anclajes diversos.

INSTALACION ELECTRICA

31. Baterias (caja estanca, aireacion y descatwsjta

32. Cableado, fusibles y empalmes.

33. Enchufes estancos en cubierta.

34. Puesta a masa de aparatos.

35. Proteccién antiparasitaria de aparatos

radioeléctricos. -
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APENDICE
ARQUEO DE EMBARCACIONES DE RECREO DE ESLORA (L) MENR DE 15
METROS POR LA REGLA 22,

1° Las embarcaciones de recreo de eslora (L) ntendb m. podran arquearse por la
Regla 22.

2° El Arqueo comprendera los espacios situadosiguajo de la cubierta superior y
aquellos situados encima de la cubierta superi@monsiderados exentos en el punto 3°.
Se considerara cubierta superior una cubierta swpuivalente, cerrada, abierta o
parcialmente cerrada, extendida de proa a popeotad se indica en las figuras 1 2 y 4.
3° Se consideraran espacios exentos, las coasass y puente de gobierno situados
encima de la cubierta superior, o la parte de lissnws situada por encima de la citada
cubierta.
4° El Argueo bajo cubierta se determinard poétetila:

Foérmula (ver imagen)

b) LA La eslora de arqueo medida sobre la cubmrpeerior desde la parte mas saliente
de la popa o espejo. Se excluyen las partes inésgilal casco como rodas, o codastes,
pulpitos y plataformas de bafio, asi como defensdisag partes no integrales (figuras 1
a 6). En las popas del tipo de la figura 2, se tarehpunto mas a popa de la cubierta tal
como se indica. En las popas con plataformas de inéégral se tomara el punto mas a
popa del espejo tal como se indica en la figuEnblas proas con pulpito integral se
tomard el punto indicado en la figura 3. En el ads@mbarcaciones

neumaticas, la eslora de arqueo se medira tal senmadica en la figura 6.
¢) B. La manga de arqueo se medira de fuera a tigdrforro en la seccion transversal
de mayor manga. Las figuras 7 a 17 muestran distiijjos de manga.

d) CA El contorno de Arqueo se medira tal comde&a en las figuras 18 y 19 en la
seccion transversal de mayor manga. En el casads o quillas muy pronunciadas se
supondré la continuidad como se indica en la figiaEn el caso de embarcaciones
neumaticas, el contorno se medira a partir delgpdatinterseccion de la cubierta
equivalente con

- el puntal en el
costado.

5° El Arqueo de los espacios sobre cubierta srdetara por la Regla 12.
Figura (ver imagen)
Figura (ver imagen)
Figura (ver imagen)
Figura (ver imagen)

APENDICE Il

PRUEBAS DE BANCO PARA MOTORES DE EMBARCACIONES DERREO .
1° Ambito de aplicacion

Estas pruebas en banco son para motores progifzaneipales y auxiliares
destinados a embarcaciones de recreo, fuerabonti@fieraborda e interiores.

2° Definiciones
2.1 Potencia declarada

Es la potencia declarada por el constructor
2.2 Potencia maxima continua



Es la potencia medida en la prueba durante tnes lseguidas, resultara mas pequefia

pero no menor del 70% que la Potencia maxima irntente y en ningun caso la
presion media efectiva resultard menor del 85 % derrespondiente a la potencia
maxima intermitente.

2.3 Potencia maxima intermitente

Es la potencia medida en el banco durante unadesués de tres horas de
funcionamiento a la Potencia maxima continua, sidadnaxima que puede desarrollar
el motor, con absoluta seguridad y sin sobrecai@et#o.
3° Medicion de la potencia

La potencia del modelo de un motor o sistema dpyision se medira en el extremo
del eje o del sistema propulsor, tal y como lo paihee venta el fabricante.

La potencia sera la del eje propulsor, para mstque se venden como unidades de
propulsion completas y la del acoplamiento debeppulsor en los motores que se
venden con reductor o caja de cambio con engranajes

La potencia seré la del cigiefial a la salida jgetiel motor en los motores vendidos
sin reduccion o caja de cambio con engranajestte pewntada fuera del casco en las
de tipo dentro-fueraborda tanto si va a popa comal eentro de la embarcacion.

Dicha potencia es la atil que puede dar el matando esta funcionando toda la
maquinaria auxiliar necesaria para el funcionamiele! motor en s, y accionada por el
motor.
4° Duracién de las pruebas

4.1 Motores diesel

- 1 hora a diferentes revoluciones

- 3 horas a la potencia maxima continua

- 1 hora a la potencia maxima intermitente

- 1 horas a la potencia méxima continua

- 1/2 hora a la maxima potencia que pueda dao&m
4.2 Motores de carburacién

- 1/2 hora a diferentes revoluciones

- - 3 horas a 18 maxima potencia continua

- 1 hora a la maxima potencia intermitente

- 1 hora a la maxima potencia continua

- 1/2 hora a la maxima potencia intermitente.

5 Condiciones de las pruebas

Durante la prueba se permitira sustituir las Isujiel encendido por unas nuevas del
mismo tipo.

El combustible y aceites seran del mismo tipoejuampleado en servicio

En caso de necesitar el empleo de elementosaesiliales como un conducto de
exhaustacion, por no ir incluido en el equipo d&pptsion, la contrapresion de
exhaustacion a la velocidad correspondiente atenp@ maxima continua estara
dentro de los 0.75 kPa de la contrapresion maxspeadificada por el fabricante. Si el
sistema de exhaustacion incluido en la unidadasmpleto y el fabricante no indica la
contrapresion, el motor se hara funcionar a un&r@presion de 10 +/- 0,75 kPa medida
a la salida del colector o turbosoplante de la esta&ion del motor. Si el sistema de
exhaustacion incluido en la unidad esta incompkdtdel laboratorio mantendra la
presion de salida del escape dentro de + 0,75 &R8 gresion barométrica existente en
el banco de pruebas



Para motores refrigerados por liquido, la tempegatefrigerante en la toma de agua de
mar se mantendra a 293 + 15 °K (20 ° 15°C) salka rpatores con intercambiador de
calor en los que la temperatura se mantendra 4 293 (20 + 5°C). La presion de
entrada del refrigerante no excedera de 50 kPeerhperatura de salida del refrigerante
se mantendra dentro de los limites indicados poomstructor si estos son facilitados.

La temperatura del combustible en la entrada enaba de inyeccion de los motores
diesel se regulard de modo que sea de 313 © IR BAC).

El generador o alternador, los sistemas hidrasijclos demas sistemas destinados a
funcionar de forma intermitente, se haran en lawidn de vacio o sin carga.

La marcha del motor se mantendra lo mas constpgsea posible durante cada fase y
no variara de la marcha nominal mas de ° 1% o revdluciones por minuto cualquiera
de las dos que sea mayor.

Todos los fluidos estaran al nivel especificadogidabricante.

Los sistemas de exhaustaciéon himedos funcionard@nrados con agua normal.

Si la prueba fuera interrumpida por averias usataaones, la misma se repetiria
completamente.

6 Toma de datos en la prueba

Durante las distintas fases de la prueba se tontar@o minimo los siguientes valores:

hora, velocidad de giro, potencia efectiva aldrezonsumo especifico combustible,
temperatura del aceite lubricante, temperaturadadaarga del agua, temperatura
carcasa del motor y condiciones atmosféricas, (geatpra, presion y humedad relativa)

los valores indicados anteriormente se corregite@amdo las condiciones de la prueba

no sean las condiciones normales de referenciandagiorma ISO 3046/1.

7 9 Inspeccion después de la prueba

Después de la prueba se desmontara el motorgrifiearan las partes mas
importantes, a criterio del Inspector.

8° Documentacién necesaria para las pruebas
Antes de la realizacion de las pruebas se en@iegyacastellano, dos copias, la
siguiente documentacién: 1°) Memoria descriptiva ipaluird: Especificaciones
técnicas Circuito de refrigeracion Circuito de fabcion
Circuito de combustible
Sistema de encendido y esquemas eléctricos
Equipos opcionales

2°) Planos y esquemas del motor
3°) Manual de servicio
Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

APENDICE Il CONSTRUCCION Y ACHIQUE DE BANERAS

1. Requisitos para bafieras autoachicantes



1.1 Requisitos generales

Una bafera sera autoachicantes si:

1. Se achica en 3 minutos bajo las siguientes

condiciones:

- la embarcacién se encuentre en reposo, a fletesyy maxima condicion de carga;

- la bafiera se encuentre completamente llenawde fg

- se considera vaciada si la cantidad del aguajgeéa en el interior es menor del 1 %
del volumen de la bafiera 2. La seccidn transvefsativa de los drenajes tiene un area
igual o mayor que la dada por la siguiente formula:

Foérmula (ver imagen) 3. La minima area efedli®dos drenajes no sera inferior a
500 mm2 .

4. El punto mas bajo del fondo de la bafiera rexr&situado a menos del 2 % de la
eslora de la embarcacién por encima de la flotacén un minimo de 100 mm. La
flotacion lo sera en la condicidn de maxima camaea nimero maximo de personas
uniformemente distribuidas en la bafiera.

5. Las descargas necesitaran valvulas si:

- la salida del drenaje por el costado se sitisde 100 mm. por encima de la
flotacion,

- la salida del drenaje forma parte integral @slco y se extiende por lo menos 100
mm. por encima de la flotacion. Esta distancia gEeran la misma condicion que en el
punto 4 anterior.

1.2. Requisitos particulares

1. En los veleros monocasco, ningun punto deldalalla bafiera se encontrara bajo la
flotacion cuando la embarcacién se escore.

2. En las embarcaciones a motor y multicascogimipunto del fondo de la bafiera se
encontrara bajo la flotacion cuando el nimero méxi® personas se encuentre
uniformemente distribuidas en un costado de lardaarie

1.3. Requisitos constructivos

1. Los componentes de los drenajes se instalaéorcha que:

- NO provean soporte estructural a menos que haglarproyectados para ello;

- las tuberias estaran protegidas contra golpebjétos estibados en la embarcaciéon y
contra las pisadas de los tripulantes.

2. Las tuberias de los drenajes seran proyectidfisma que evacuen el agua
embarcada, eviten sifonamientos y se utilicen ekedumente para el drenaje.

2. Requisitos para bafieras estancas

2.1. Requisitos generales

Una bafiera sera estanca si se cumplen totalntenséguientes requisitos:

1. Cuenta con los umbrales indicados en la Talla A

2. Las aberturas tienen medios de cierre al measis el volumen inundable de la
bariera.

3. Las aberturas, y los medios de cierre situadda bafiera, asi como las superficies
de la bafiera, cumpliran con el grado de estanqi@idagreso de agua que se indica en
la Tabla A.2

- 2.2. Requisitos particulares

1. Las brazolas no permanentemente fijas, termdegttios para mantenerlas en posiciéon
de abiertas y cerradas-. No se abriran haciaeziant

2. En los veleros monocasco, ademas de los raapide la Tabla A.2, el acceso a
pafoles o compartimientos de la bafiera tendra graldoestanqueidad en los sitios en
gue el agua pueda quedar estancada con la escora.



3. En el caso de embarcaciones a motor y multisagge naveguen en la categoria A,
en vez de la Tabla A.1, la bafiera tendra brazgssde al menos 150 mm., si:

- el fondo de la bafiera se encuentra por lo m@d@snm. por encima de la flotacion,

- el area de drenado es al menos cuatro vecedcldada en el punto 1.2.2

4. En el caso de embarcaciones a motor y multicagae naveguen en el categoria B,
en vez de la Tabla A.1, la bafiera tendra brazgéssde al menos 50 mm., si:

- el fondo de la bafiera se encuentra por lo m&@@snm. por encima de la flotacion,

- el area de drenado es al menos cuatro vecedcldada en el punto 1.2.2

TABLA A.1 UMBRALES DE BRAZOLAS Tabla (ver imagen)

TABLA A.2 GRADOS DE ESTANQUEIDAD DE LA

BANERA

Tabla (ver imagen)

(1) Embarcacién V: velero

M: motor - multicasco

(2) Ver también punto 2.2

(3) No son admisibles brazolas semi-

fijas

Los grados de estanqueidad de la bafiera y susii@secontra la entrada de agua, se
muestran en la Tabla A.2. Estos grados se defiada fbrma siguiente:

Grado numero "2": Protegido contra raciones a ai@tgangulo de escora hasta 15
Grado numero "4": Protegido contra salpicaduras
Grado numero "7": Protegido contra inmersiones taailps en el agua

Grado numero "8": Protegido contra los efectoshdeersiones continuas en el agua
Las pruebas especificas condiciones y pruebasegeaaion, se describen en el punto
siguiente.

Pruebas, condiciones de luz pruebas y aceptacitmatanqueidad

1. Grado "8"

No se requieren pruebas si resulta obvio que Braparos y las brazolas fijas de la
bafiera forman parte integral de la estructura chanesido hecho estancos. En otros
casos, la bafiera debera ser inundada hasta elsagrdgor de las brazolas fijas. La
duracién de la prueba sera de 3 minutos.

2. Grado "7"

No se requieren pruebas si resulta obvio quedegwras estan fijadas o provistas de
trincas y juntas, o si han sido probadas separattatrien otros casos, la bafiera debera
ser inundada hasta el borde superior de las bafia. La duracion de la prueba sera
de 3 minutos.

3. Grado "4"

A menos que cumplan totalmente con los gradoy "8 las aberturas seran probadas
con chorro de manguera.

El chorro de agua sera de 2300 I/min. a travasideananguera de 63,5 mm. de
diametro, y seré dirigida directamente alrededdaddertura desde una distancia de
3,5 m. y1m. por encima de la misma. La durac®fadrueba sera de 3 minutos.

4. Grado "2"

A menos que cumplan totalmente con los grados "8",



7"y "4", las aberturas seran probadas con unrsgpde agua desde la vertical hasta
formar un angulo de 15° cpn la misma. La duracetagrueba sera de 3 minutos.
5. Condiciones de aceptacion

Durante o después de la prueba, la parte interia lohfiera y sus aberturas seran
inspeccionadas para comprobar la entrada de agua.

En el grado "8", no se permitira la entrada deaagu

En los grados "7", "4" y "2", la cantidad de agu& penetre sera tal gue no menoscabe
la seguridad de la embarcacion.

APENDICE IV

MODELOS DE

CERTIFICADOS

- Certificado de Valoracion

- Certificado de Homologacion

- Certificado de Contruccion

- Certificado de Navegabilidad (sin

reconocimiento)

- Certificado de Navegabilidad (con

reconocimiento)

ESPANA

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE VALORACION PARA EMBARCACIONES DE REREO
MENORES DE 24 METROS DE ESLORA El jefe de la Inspén que suscribe, Tabla
(ver imagen)

ESPANA

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

SECRETARIA GENERAL PARA LOS SERVICIOS DE

DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

INSPECCION MARITIMA

DE

CERTIFICADO DE CONSTRUCCION PARA EMBARCACIONES DERECREO
MENORES DE 24 METROS CONSTRUIDAS POR UNIDADES Tablar imagen)
Tabla (ver imagen)

- ESPANA

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

SECRETARIA GENERAL PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORS
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

INSPECCION MARITIMA DE
CERTIFICADODENAVEGABILIDA

PARA EMBARCACIONES DE RECREO MENORES DE 24 METRO& ESLORA
Tabla (ver imagen)

Tabla (ver imagen)

ESPANA

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

SECRETARIA GENERAL PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORS
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE



INSPECCION MARITIMA

DE

CERTIFICADO DE NAVEGABILIDAD

PARA EMBARCACIONES DE RECREO MENORES DE 24 METRH
ESLORA Tabla (ver imagen)

Tabla (ver

imagen)

ESPANA

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS.

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

SECRETARIA GENERAL PARA LOS SERVICIOS DE TRANSROES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA EMBARCACIONES DRECREO
MENORES DE 24 METROS CONSTRUIDAS EN SERIE Tablar (weagen)
APENDICE V

APLICACION DE LA CIRCULAR A LAS DISTINTAS EMBARCAQONES

1. Embarcaciones matriculadas.

1.1 Menores de 5 m. de eslora L.

Estas embarcaciones tienen un Certificado de Ndiedpd sin caducidad, se
consideraran como incluidas dentro de la Cated®#@aSi por un cambio de motor,
modificacion en la embarcacion o cualquier otroimmose emite un nuevo Certificado
de Navegabilidad se asignara la Categoria D-2.

1.2 Menores de 6 m. y mayores de 5 m. de eslora
L.

Estas embarcaciones tienen un Certificado de Ndoiedpd sin caducidad, se
consideraran como incluidas dentro de la Cated»#dasi no tienen camaras de
flotabilidad y en la Categoria D-1 si las llevanp8r un cambio de motor, modificacion
en la embarcacion o cualquier otro motivo se emntauevo Certificado de
Navegabilidad se asignara la Categoria D-1 o Dglrséleven o no las camaras de
flotabilidad.

1.2 Mayores o igual de 6 m. de eslora
L.

En el momento de renovacion del Certificado deedabilidad el Inspector asignara
una Categoria de navegacion de acuerdo con lopaxjdé salvamento,
contraincendios y achique, y navegacion que delsmaoonformes a esta Circular
apartados 8,9y 11.

2 Embarcaciones no matriculadas

2.1 Homologadas por la Circular 3/92 o con Cedifio de

- Inspeccion de buques (CIB).

Se asignara la categoria de navegacion en el moment
de

la matriculacion de acuerdo con los equipos de
salvamento, contraincendios y achique, y navegacion
que

deberan ser conformes a esta Circular apartadbs 8,

y
11.



2.2 Embarcaciones construidas o importadas ea sefiomologadas con anterioridad
a la fecha de aplicacion de esta Circular.

Se homologaran de acuerdo a esta Circular. Lafdelentrada en el registro de la
solicitud de homologacién sera la determinante [@aaplicacion de la presente
Circular o de la 3/92 segun sea posterior o antaria fecha de aplicacion de esta
Circular.

2.3 Embarcaciones construidas o importadas eradesd

Deberan cumplir integramente lo indicado en estzu@r

- y se les extendera un Certificado de Construcp@r Unidades. La fecha de entrada
en el registro de la solicitud de construccion/intpaon sera la determinante para la
aplicacion de la presente Circular o de la 3/9Zisesgga posterior o anterior a la fecha
de aplicacion de esta Circular.

Figura (ver Imagen)



